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Demir At’in C)ykﬁsﬁ

Yapt Kredi Kiiltiir Merkezi, TCDD

Genel Miidiirliigii niin katklarvyla

hazirlanan “Demir Yol, Tren Cagt”
sergisine ev sahipligi yapuyor.

Erken sanayilesen tlkelerde
demiryolu, ekonomik gelis-
menin bir simgesiydi. Biiytik
yatirimlar gerektiren bu ag,
sermaye birikiminin bir an-
lamda sonucunu olusturu-
yordu. Ancak sanayilesmesi-
ni gerceklestirememis tilke-
lerde demiryolu sanayiles-
meye ivme kazandiran bir
etken olarak gériilebilir. Or-
negin Osmanli'da demiryolu
cagdashigin sonucu degil, ne-
deni olarak glindeme geldi.
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Bronz Madalya 1939, 8x5 cm. Sivas Lokomotif ve Vagon
Atelyesinin acilis armagant “TCDD Atatiirk Konutu Miizesi”



Kiiltiir

e Sanat

Vedat Erbil'in Tinel-Ray Calismast, 1950 Yagli boya, 103x125 cm

Osmanli, sanayi devrimini yasamaksizin de-
miryollarina kavustu ve tilkedeki yasam
tarzinin degisiminde demiryolu asli bir is-
lev gordii.

Kirim Savasi sonrast tilkeye gelen demiryo-
lu, aslinda genis anlamda modernitenin ta
kendisiydi. izmir - Aydin, izmir - Kasaba,
Hicaz ve Bagdat demiryolu projeleri der-
ken Cumbhuriyete gelindi. Cumhuriyet dé-
neminde demiryolu, milli politikalarin ba-
sinda yer aldi. Amag, tlkeyi “demir aglarla
ormek”ti. Cumhuriyet hiktmeti ilk is ola-
rak demiryollarini millilestirdi. Demiryolu-
nun devletle biittinlesmis imgesi ¢cok parti-
li doneme kadar stirdi. 2. Diinya Savasi
sonrasinda Tirkiye'nin Bati blogunda yer
almasi ve ABD’den btiyik olcekte yardim-

“TCDD Miizesi”

lar gormesi, demiryolu ¢aginin sonu oldu.
Demiryolu devletle o denli 6zdeslestirilmis-
ti ki karayollarina oncelik verilmesi tek
parti dénemi devletciliginin 6lim fermam
gibiydi. Gelismis (ilkelerde demiryolu ve
hizli trenler ulagimin vazgecilmez unsuru
haline gelirken Tirkiye'de ihmal edildi ve
kendi haline birakildi. Demiryolu gericili-
gin, karayolu ise modernligin simgesi oldu.
Danmismanhgimi Prof. Dr. Zafer Toprak'in
yaptigi serginin katalogunda Ayfer Tunc,
Zafer Toprak ve [ber Ortayli'nin yazilariyla
Enis Batur'un demiryolu ve trenin hayati-
mizdaki yerini evrensel bir yaklasimla,
A’dan Z'ye alfabetik olarak siralanmig kav-
ramlar 1s1ginda ele aldig1 bir blim bulun-
makta.
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Kiltiir 1 Sanat

Demir At’in
Oykiisti

Walt Whitman neredeyse én-fiittirist bir
yaklasimla trenin “makine” yanina 6vgi-
ler dlizerken, Emily Dickinson, tipki Kizil-
derililer gibi, daglar tepeler asip terler bu-
gular icinde ahirina dénen bir “demir at”"a
benzetiyordu onu. O yillardan bugiine ge-
cen yizyih askin zaman iginde, trenler
her cesit yolcu (asker, sivil, gezgin, tlic-
car, devlet adami...) yaninda bu iki kimligi
de tasiyip durdu.

19. ytizyili gercek “Demir cag1” haline ge-
tiren “demir yol” cagdashigin sonucu de-
gil, nedeni olarak geldigi Tiirkiye'de, ulus-
lararast pazarlara acgilmayi kolaylastirir-
ken uluslagmayi da hizlandirdi; ticaret ve
ulagim-letisimi gelistirdigi gibi, getirdigi
dakiklikle zaman kavramini da degistirdi.
Demiryoluyla Tiirkiye'de mekan anlayist
da degisti: Ginlik hayatin merkezi artik
tren istasyonuydu. 1950°lerde ise, diinya-
da yeni atilimlar yapan demiryolu, tilke-
miz ulasimindaki agirlikli yerini karayolu-
na birakmak zorunda kaldi. Tren, artik
hayatimizin sadece nostaljik bir 6gesi ola-
rak kalacakti.

“Demir Yol, Tren Cag1” sergisi, Ttirkiye'de
demiryolu ve tren olgusuna, tarihinin ya-
ni sira garlar, beklemek, karsilama ve
ugurlama, stratle ulasma, zamani algila-
ma, trende yolculuk, trende yemek, uyu-
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Buharli Lokomotif Kontrol Saati “TCDD Mtizesi”

mak, ticaret hayatinin demiryoluyla hare-
ketlenmesi, yapilanma teknikleri, maket-
ler, oyuncaklar, demiryolu konulu pullar
vb. basliklar altinda, kisiler, nesneler ve
esyalardan yansiyan 1siklarda bakmaya
cahistyor.

Sergi, 24 Mayis 2003 tarihine kadar Yapi
Kredi Kiilttir Merkezi Vedat Nedim Tor
Miizesi'nde ziyaret edilebilir.
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